Sven Aune, til venstre, kjorer tog mens store og smd beundrer vdr modell. Foto: Claes Lislerud.

Bodg stasjon i 1:87

Av Claes Lislerud

7. juni i ar var Bodg stasjon og Nordlandsbanens ferdigstil-
lelse offisielt 50 ar. Det var den 7. juni 1962 Kong Olav
apnet den siste strekningen mellom Fauske og Bodg. Han
kom da med den da helt nye kongevogna, A1K, av «B3-
generasjonen.

Undertegnede har i flere ar drgmt om a bygge Bodg
stasjon, men det var forst i fjor da vi i Salten modelljern-
baneklubb ble enige om & bygge den sammen. Vi sgkte
kulturkontoret i Bodg kommune om 4 fa statte til prosjek-
tet, noe vi ogsa fikk, slik at vi kunne kjgpe inn skinner og
det digitale utstyret.

Sven Aune startet & konstruere modulene i AutoCAD, sam-
tidig som Jan Tveter jobbet med & finne ut hva slags utstyr
vi skulle bruke for den elektriske styringen av stasjonen,
og jeg begynte a bygge pa stasjonsbygningen. Dette var

i fjor var. Selve byggestart for moduler var i september
2011. Vi konsentrerte oss da om & bygge hoveddelene av
stasjonen. Da vi startet var klubb, hadde vi ikke et fast
lokale, sa vi begynte a bygge FREMO-moduler for ikke &
veare last, i tillegg til at det skal vaere en bra mate 4 teste
forskjellige byggemetoder pa. Jeg har ved flere tilfeller
hatt gleden av & vaere med p& FREMO-treff, noe som la en
ny dimensjon til min hobby.

For at Bodg stasjon skal vaere en del av et trafikkspill og
samtidig veere en kopi, jobbet vi en stund for & finne ut

hvilke ombygginger av stasjonen som var mest interes-
sante. Stasjonen er blitt forandret ved flere anledninger. De
forste drene bygget man videre pa grunnen man la i 1962.
Flere stikkspor kom til for bedrifter som etablerte seg rundt
stasjonsomradet. Bodg kommune lagde ogsa et kaianlegg
som fikk spor. Pa begynnelsen av 1980-tallet fylte man ut
omradet nord for stasjonsomradet og bygget kaianlegg for
bl.a. Hurtigruten. I 1997 var det en stor ombygging av
sporene for godshandtering, der man gikk over fra stykk-
gods til containertrafikk. Den siste ombyggingen gjares i
skrivende stund, da man na har tatt bort sporene pé& den
nordre delen av Rgnvikleira, noe som gjor at stasjonen skal
kunne ta imot rundt 600 meter lange godstog. For var del
endte vi opp pa 1977 da stasjonen hadde flest spor, men
var minst i totalt areal. Arene pa slutten av 70-tallet var
ogsa en gullalder for oss som liker varierte tog. Contain-
ertrafikken hadde sé& vidt kommet i gang, men var enng
liten. Di3-lokomotivene var totalt dominerende her i nord,
og man drev med mye skifting med Di2. Tayer man &rs-
grensene litt, kan Di4 vaere med i visse tog. De kom jo i
1980. E

Varet her i Bodg kan, sem sikkert mange av dere vet, ofte
veere ganske tgft. Dermed hadde man to spor inn i gods-
huset for @ kunne jobbe med stykkgodset pa en bedre
mate. Jeg tror ikke det var s& mange slike spor over det
ganske land. P& 70-tallet bygget man ut godshuset, slik at
det ble nesten dobbelt s& stort som hva det var fra starten.






